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Кіи я діш прші высшаго пилотажа.
Всѣ пріемы высшаго пилотажа я дѣлю на три 

категоріи:

1) Пріемы высшаго пилотажа, примѣняемые на 
войнѣ.

2) Подготовительные пріемы.
3) Пріемы, подготавливающіе летчика, какъ та

кового,—пріемы, имѣющіе чисто спортивный интересъ.

Къ первой категоріи относятся: вертикальный 
виражъ, переворотъ черезъ крыло, планированіе, не 
управляя аппаратомъ (свободное паденіе, паденіе ли
стомъ), поворотъ съ наборомъ высоты.♦

Ко второй: штопоръ,, скольженіе на крыло, сколь
женіе на хвостъ, горка.

Къ третьей: мертвыя петли, планированіе по 
французской буквѣ S въ вертикальной плоскости и 
спираль вверхъ колесами.

Всѣ перечисленные пріемы характерны, въ ка
ждомъ изъ нихъ есть свои особенности, пройдя ихъ, лет
чикъ можетъ комбинировать,—составлять новыя фи
гуры, путемъ примѣненія предыдущихъ, какъ слагае
мыхъ.
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I.

Моранъ.

На не спеціально-укрѣпленномъ аппаратѣ, но 
все-же крѣпкомъ, можно продѣлать слѣдующіе пріемы: 
горка, вертикальный виражъ и скольженіе на крыло.

Всѣ пріемы высшаго пилотажа должно дѣлать не 
ниже 600 метр. въ томъ числѣ игорку, которую можно 
иногда дѣлать и при подъемѣ, принимая во вниманіе 
ненадежность мотора.

Горка.

Для того, чтобы сдѣлать горку, нужно увеличить 
скорость аппарата, что достигается или сниженіемъ, 
или довольно продолжительнымъ горизонтальнымъ по
летомъ. Когда благодаря этому моторъ прибавитъ 
количество оборотовъ до 1.200 —1250, или на слухъ 
начнетъ немного бить,—нужно ручку выбрать 
на себя, въ случаѣ горизонтальнаго полета, и вы
брать немного менѣе рѣзко, въ случаѣ полета со сни
женіемъ. Одновременно въ обоихъ случаяхъ дать не
много лѣвую ногу.

Выходъ изъ горки происходитъ плавнымъ, на до
вольно значительнымъ отжиманіемъ ручки отъ себя 
(иногда даже до бака) и одновременнымъ плавнымъ 
убираніемъ лѣвой ноги. Лѣвая нога дается для пре
одолѣнія жироскопическаго дѣйствія винта, стремяща
гося наклонить аппаратъ направо (стремленіе завин
чиваться). Обыкновенно горку дѣлаютъ надъ землей. 
Надъ землей она будетъ эффектна только тогда, когда 



аппарату не дается сниженія и скорость пріобрѣта
ется продолжительнымъ выддрживаніемъ аппарата при 
горизонтальномъ полетѣ надъ самой землей.

Пріемъ цѣликомъ проходитъ съ работающимъ мо
торомъ.

Вертикальный виражъ.
Пріемъ начинается прикрываніемъ бензина, дабы 

уменьшить число оборотовъ приблизительно до 950, 
засимъ гошъ и нога дается одновременно въ сторону 
виража, нога немного, а гошъ до наклона аппарата 
около 45°, причемъ отнюдь не рѣзко и выбирается 
ручка плавно на себя. Засимъ нога плавно убирается, 
гошъ же увеличивается до отказа, до отказа-же выби
рается и ручка на себя, при этомъ постепенно да
ется обратная нога, котора,я все прибавляется и при
бавляется. Моторъ не выключается до конца упражне
нія. Вначалѣ нога, соотвѣтствующая крену дается 
для болѣе быстраго увеличенія послѣдняго и для по- 
ворота аппарата. Когда же аппаратъ наклонится на 
45° наступитъ перемѣна рулей,-—повороту будетъ 
способствовать ручка, выбираемая на себя, поддержи
ванію же аппарата отъ его стремленія клюкнуть на 
носъ—обратная нога, являющаяся рулемъ глубины.

I
Выходить изъ вертикальнаго виража можно дву

мя способами: 1-й плавнымъ приведеніемъ рулей въ 
нормальное положеніе, не выключая мотора; ІІ-ой спо
собъ—переводомъ аппарата на пикэ, для чего выклю
чить моторъ и плавно привести рули въ нейтральное 
положеніе.
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Скольженіе на крыло.
Пріемъ начинается выключеніемъ мотора (лучше 

выключить главный контактъ), засимъ нужно потерять 
скорость, не задирая аппарата кверху. Потомъ да
ется чуть-чуть нога, обратная сторонѣ скольженія. И 
затѣмъ валится аппаратъ въ сторону скольженія при
мѣрно на 30°—45°. Одновременно, даже чуть позднѣе, 
прибавляется упомянутая нога (на Моранѣ почти 
всегда до отказа). При такомъ положеніи аппаратъ 
скользитъ- въ сторону крена и имѣетъ тенденцію за
вернуть въ сторону скольженія. Для избавленія отъ 
упомянутаго поворота нужно прибавить ногу, если, же 
она дана до отказа, то уменьшить кренъ. Если еще 
не послушается, то дать немного ручку отъ себя, — 
этимъ прибавляется поступательная скорость. Для вы
хода изъ скольженія нужно, убравъ ногу, дать немного 
обратную ногу, т. е. въ сторону скольженія—тогда аппа
ратъ перейдетъ на спираль. Все упражненіе проходитъ 
съ выключеннымъ моторомъ и почти всегда съ остано
вленнымъ винтомъ.

. , . I I.

На спеціально-укрѣпленномъ Моранѣ выполняются 
слѣдующіе пріемы высшаго пилотажа: штопоръ, пере
воротъ черезъ крыло, двойной переворотъ черезъ кры
ло, поворотъ на мѣстѣ на 180' съ выключеннымъ мо
торомъ, скольженіе на хвостъ, мертвая петля, пово
роты съ набираніемъ высоты, планированіе по S, сво
бодное паденіе, спираль вверхъ колесами. Ввиду того, 
что при прохожденіи выше означенныхъ упражненій 
высшаго пилотажа всякое изъ нихъ можетъ привести 
къ невольному штопору,—штопоръ ставлю первымъ.



Это упражненіе на Моранѣ можетъ быть дости
гнуто двоякимъ примѣненіемъ однихъ и тѣхъ же пріе
мовъ. І-z/ способъ. Начинается упражненіе съ выклю
ченіемъ контакта и выбираніемъ ручки на себя и въ 
сторону, обратную сторонѣ направленія витка што
пора. Когда аппаратъ окончательно потеряетъ ско
рость и закачается, желая клюнуть на носъ, рѣзко да
ется нога въ сторону направленія витка. Необходимо 
во время штопоренія держать ручку крѣпко въ одномъ 
и томъ же положеніи, ибо аппаратъ все время стре
мится выравниваться и оттягиваетъ ручку въ ней
тральное положеніе. Гошъ нужно дать для того, что
бы увеличить дѣйствіе руля поворота. Выравнивается 
аппаратъ изъ штопора двумя способами. Первый при- 
веденіемъ ногъ и гоша въ нормальное положеніе и 
отданіемъ ручки отъ себя (аппаратъ перейдетъ на 
пикэ). Второй способъ—чтобы выровнять аппаратъ 
изъ штопора, нужно дать обратную ногу, гонгъ въ 
сторону витка и ручку отъ себя. Обратную ногу и 
гошъ въ сторону витка нужно дать для прекращенія 
вращенія аппарата. Ручку отъ себя нужно дать для 
пріобрѣтенія аппаратомъ поступательной скорости (ап
паратъ перейдетъ на пикэ).

11-й способъ выполненія штопора.

Выключивъ контактъ и слегка потерявъ скорость, 
гошемъ плавно свалить аппаратъ въ сторону обрат
ную витку, какъ и въ первомъ способѣ. Выходъ изъ 
штопора, какъ въ первомъ способѣ. Оба способа што- 
поренія проходятъ безъ мотора.
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Переворотъ черезъ крыло.

Пріемъ начинается съ выбиранія ручки на себя, 
вплоть до приведенія аппарата подъ угломъ къ гори
зонту около 60 70" (выбираніе отнюдь не рѣзкое, 
но и не медленное) и почти одновременно дается рѣз
ко та или иная нога. Непосредственно за ногой, ког
да аппаратъ перевернулся вверхъ колесами, выключа
ется контактъ, убирается нога и ручка выбирается 
до отказа на себя аппаратъ перейдетъ на пикэ. За
симъ ручку надо отдать немного отъ себя—симъ 
устраняется желаніе аппарата перейти въ штопоръ.

Двойной переворотъ черезъ крыло.
Этотъ пріемъ достигается путемъ примѣненія 

тѣхъ же способовъ, что и при обыкновенномъ пере
воротѣ, но вводится слѣдующая деталь. Одновременно 
съ выбираніемъ ручки на себя (вначалѣ упражне
нія) дается гошъ въ сторону поворота, контактъ вы
ключается позднѣе и такъ, чтобы выровнять аппаратъ 
по направленію первоначальнаго полета.

Поворотъ на мѣстѣ на 180° съ выключеннымъ 
моторомъ.

Пріемъ начинается выключеніемъ контакта, за
симъ слѣдуетъ выбираніе ручки на себя, какъ для 
горки, съ одновременнымъ гошированіемъ въ сторону 
поворота и одновременно дается нога въ ту же сто
рону. Затѣмъ происходитъ довольно быстрое, но не 
рѣзкое выбираніе ручки до отказа на себя и убира
ется нога до нормальнаго положенія. Нужно уловить 



моментъ окончанія поворота на 180" и слегка, отдавъ 
ручку отъ себя, поревести аппаратъ на пикэ.

Скольженіе на хвостъ.
Для скольженія на хвостъ, необходимо обратить 

вниманіе на ремни для привязыванія пилота (ремни 
должны быть очень доброкачественны и рекоменду
ются плечевые), и также необходимо обратить внима
ніе на укрѣпленіе хвоста аппарата. Пріемъ начина
ется довольно рѣзкимъ выбираніемъ ручки на себя 
(какъ для большой горки). Одновременно нужно дать 
лѣвую ногу, для преодолѣнія жироскопической силы 
винта, доведя аппаратъ до положенія около 80° къ 
горизонтальному полету, выключить моторъ. Все вре
мя засимъ необходимо гошХэмъ и ногой препятство
вать сваливанію аппарата въ ту или другую сторону. 
Аппаратъ такимъ образомъ будетъ скользить на 
хвостъ. Когда аппаратъ клюнетъ на носъ, нужно лег
кимъ отданіемъ ручки, но отнюдь не сильно, переве
сти его на пикэ; если не отдать ручку, то аппаратъ 
часто стремится перейти въ штопоръ.

Примѣчаніе: Для болѣе продолжитель
наго скольженія на хвостъ, вслѣдъ за выключе
ніемъ контакта, отдать1 ручку отъ себя, чѣмъ 
уменьшить поверхность руля глубины, сопроти
вляющуюся скольженію.

Петля.
Сюда также относятся предупрежденія относи

тельно ремней, предупрежденія, сказанныя вначалѣ 
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пріема скольженія на хвостъ, т. к. часто неудавшаяся 
петля кончается скольженіемъ на хвостъ. Пріемъ на
чинается со сниженія аппарата, которое необходимо 
для увеличенія скорости (должны быть увеличены 
обороты мотора до 1.300— 1350, или на слухъ моторъ 
долженъ непріятно бить). Сниженіе должно быть не 
рѣзкое, но продолжительное. Засимъ слѣдуетъ, какъ 
можно болѣе плавное, отнюдь не рѣзкое, выбираніе 
ручки на себя (характеръ выбиранія ручки какъ для 
горки) съ одновременной лѣвой ногой для преодолѣ
ти жироскопической силы винта. Выбираніе ручки 
должно окончиться такъ, чтобы имѣлся маленькій 
запасъ, который необходимо использбвать болѣе рѣз
ко, чѣмъ начало выбиранія въ положеніи аппарата 
вверхъ колесами. Выключеніе контакта нужно произве
сти одновременно съ рѣзкимъ выбираніемъ остающа
гося запаса ручки, (моторъ иногда самъ не выключа
ется изъ-за присутствія бензина въ бензинопроводѣ). 
У аппарата имѣется тенденція, съ момента положенія 
его вверхъ колесами, валиться на правое крыло отно
сительно полета, а относительно земли на лѣвое. 
Уничтожается тенденція оставшимся запасомъ лѣвой 
ноги. При выходѣ изъ петли необходимо отдать не
много ручку отъ себя и привести ноги къ нейтраль
ному положенію, чѣмъ аппаратъ выводится на пикэ. 
Ручка дается для чистоты окончанія полета.

Упражненіе въ видѣ французской буквы S въ верти
кальной плоскости.

Для этого упражненія необходимо обратить осо
бенное вниманіе на укрѣпленіе аппарата и крѣпость 
плечевыхъ, спинныхъ и поясныхъ ремней. Ремни долж
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ны проходить подъ нижнимъ лонжерономъ у стоекъ. 
Пріемъ начинается выключеніемъ контакта и выбира
ніемъ ручки на себя до отказа, до полной потери аппа
ратомъ скорости, отчего онъ и закачается. Вслѣдъ 
за качаніемъ аппарата отъ потери скорости, нужно 
дать довольно рѣзко ручку отъ себя до бака Аппа^ 
ратъ перейдетъ въ планированіе вверхъ колесами. 
(Для болѣе продолжительнаго полета вверхъ колесами 
можно включать моторъ, за счетъ оставшагося бензи
на въ бензинопроводахъ). Засимъ плавно выбрать 
ручку на себя, аппаратъ перейдетъ на пикэ. Ручку 
выбрать на себя до отказа вначалѣ пріема необходи
мо для менѣе рѣзкаго перехода аппарата въ планиро
ваніе кверху колесами, благодаря полной потери ско
рости. Но переходъ въ планированіе кверху колесами, 
все же настолько рѣзокъ, учто упражненіе непріятно.

Повороты съ набираніемъ высоты.

Наклонивъ гошемъ аппаратъ на 35" 40", дать 
очень немного соотвѣтствующую ногу, аппаратъ нач
нетъ поворачивать въ сторону крена. Непосредствен
но за этимъ убрать ногу и, давъ чуть-чуть обратную, 
довольно рѣзко, какъ для большой горки, выбрать 
ручку на себя—аппаратъ, какъ бы, скользнетъ вверхъ. 
Необходимо непосредственно за скольженіемъ приве
сти рули въ нормальное положеніе.

Весь пріемъ проходитъ съ моторомъ. • _
Свободное паденіе.

Было-бы-болѣе правильно назвать это упражне
ніе планированіемъ, не управляя аппаратомъ или
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паденіемъ листомъ, но такъ какъ управлять аппара
томъ, все таки, приходится, то остановлюсь на 
первомъ названіи. Достигается свободное паденіе слѣ
дующимъ способомъ:

Выключить контактъ и выбрать ручку до отказа 
на себя и оставить ее въ этомъ положеніи до конца 
упражненія.

Аппаратъ начнетъ падать на хвостъ и на крыло; 
для болѣе красиваго паденія, нужно давать непре
мѣнно разныя ноги, обратныя стороны паденія.

Для выхода изъ упражненія, отдать ручку отъ 
себя и привести ноги въ нормальное положеніе.

Спираль вверхъ ногами.
Необходимо привести аппаратъ вь положеніе 

вверхъ колесами, при чемъ это достигается или тѣми 
же пріемами, которые описаны въ упражненіи S, или 
переходомъ съ петли и съ переворотомъ черезъ кры
ло— причемъ нужно также, какъ въ упражненіи S 
отдать ручку до отказа отъ себя и даржать довольно 
крѣпко, такъ какъ она стремится придти въ нормаль
ное положеніе.

Когда аппаратъ начнетъ планировать вверхъ ко
лесами, нужно дать любую ногу, чѣмъ и достигается 
спираль. Гоша давать не надо.

Для выхода изъ упражненія, убрать ногу и плав
но вытянуть ручку на себя.

Н ь ю п о р ъ.
Особенности пріемовъ высшаго пилотажа на Ньюпорѣ сравни

тельно съ Мораномъ.

1. Горка. Пріемъ исполняется такъ же, какъ и на 
Моранѣ, но благодаря надежности мотора, горка мо
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жетъ быть продолжительнѣе и немного круче—эффект
нѣе.

2. Вертикальный виражъ. Пріемы даннаго упраж
ненія на Моранѣ дѣйствительны и для Ньюпора, только 
нужно обратную ногу ^или совсѣмъ не давать или 
давать очень мало.

3. Скольженіе на крыло. Это упражненіе на 
Ньюпорѣ всегда выходитъ болѣе чисто, чѣмъ на Мо
ранѣ, изъ-за большого руля поворота. Особенность 
Ньюпора—ногу приходится давать меньше, чѣмъ на 
Моранѣ.

4. IlIтопоръ. Особенности этого упражненія на
Ньюпорѣ слѣдующія. Послѣ того какъ аппаратъ по
теряетъ скорость и ручка выбрана до отказа на себя, 
нужно только дать любую нбгу; гошъ не нуженъ. Вы
ходъ изъ штопора такой же. какъ на Моранѣ, но для 
болѣе скорого выхода, предпочтителенъ 2-ой способъ 
(см. Моранъ). Новичку не слѣдуетъ давать гошъ въ 
сторону витка, при выходѣ изъ штопора, а дать толь
ко обратную ногу и ручку отъ себя. При штопорѣ 
на Ньюпорѣ не совѣтую смотрѣть въ сторону—кру
жится голова, а смотрѣть на альтиметръ, не забывая, 
что онъ запаздываетъ въ показаніи приблизительно 
на 150 метровъ. ' зСС'

5. Переворотъ черезъ 
крыло.

6. Двойной переворотъ 
черезъ крыло.

7. Поворотъ на 180" 
на мѣстѣ.

Смотри Моранъ. Аппа
ратъ можно задирать 
немного менѣе, чѣмъ на 
Моранѣ и ногу давать 
менѣе рѣзко.
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Петля.
Особенность петли на Ньюпорѣ.

Какъ можно болѣе медленное выбираніе ручки 
на себя—этимъ устраняется угловатость петли. Лѣ
вая нога дается только въ положеніи аппарата вверхъ 
колесами, въ зависимости отъ его стремленія свалить
ся на правое крыло относительно полета. Если иног
да и вначалѣ пріема приходится дать лѣвую ногу, то 
очень немного.

Выходъ изъ упражненія такой же, что и на Мо
ранѣ, только аппаратъ имѣетъ большую тенденцію 
перейти въ штопоръ, а потому не слѣдуетъ запазды
вать съ убираніемъ лѣвой ноги.

Подпоручика Ю. Ърато/іюбаЬъ.




